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© Einrichtung fur Kraftfahrzeuge zur unfallbedingten Trennung einer elektrischen Energlequelle von einem 
Bordnetz 

© Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung fur 
Kraftfahrzeuge mit einer von wenigstens efnem UnfaJIsensor 
(Sensorsystem 17) beaufschlagbaren Abschalteinrichtung 
(8), durch die eine eiektrische EnergiequeUe (Batterie 1) von 
einem Bordnetz des Kraftfahrzeugs abtrennbar ist/ Fur eine 
derartige Sicherheitseinrichtung wird eine Abschalteinrich- 
tung (8) vorgeschlagen, die wahrend des normalen Betriebs 
des Kraftfahrzeugs keinen SpannungsabfaN verursacht. Erst 
bei unfalibedingter Aktivierung der Abschalteinrichtung (8) 
erfolgt eine Trennung der elektrischen EnergiequeUe (Batte- 
rie 8) vom Bordnetz. Zu diesem Zweck weist die Abschaltein- 
richtung (8) ein mit Treibenergie beaufsch lag bares Trenn- 
mittel (Messer 1 1 ) auf, durch das ein zum Bordnetz gehSren- 
der Stromieiter (Ka bet 25) in einer den StromfluS unterbre- 
chenden Weise zumindest teilweise auftrennbar ist (Fig. 2). 
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Beschreibung 



o^S^P b ^LiZ^ ichtwe gemafl dem 

werden als Unfallsensoren Tastschaher verwendet dte 

e te e rJ,fS rm r gder K D arOSSerie ^ecTenund be! 
einem UnfaJl auf emen Batteriehauptschalter in der 
Weise wirken, dafl unmittelbar nach einer Kollisi™ allc 
zum Bordnetz des Kraf tfahrzeugs gehSrenden Verbrau! 
cher m,t Ausnahme der WarnbUnkanlag Aon der Fahr 

ri e h!«nl te H e , elektrl ' S ? entk °PPe>t wefdea Der Batte- 
nehauptschalter ist dort als ein elektromagnetischer 

f^' ter ^« gef0hrt ' der M Spule eLn Zul- 

ankerinOfmungsrichtungbetatigt Ug 

a E cB n (fHL a]s ga"ungsbildend anzusehen ist eine in 
der _EPM)398 307 (B60K 28/14) offenbarte E nricntung 
Im Zusammenhang mit dem dort beschriebenen Strom*' 
kre.sunterbrecher ist von Kontakten die Rede so daB 
von emer Unterbrechung des Stromkreises durrh Tnlt 

23 fSr S efne , ^ mak K ten ^SSSSSS^ 
SSk S/i^a E ! m ? chtun & S^aU DE-37 44 264-A1 
Si^ 1 ^!" 11 dort erfol & die Unterbrechung des 
Strom.kre.ses uber einen Batteriehauptschalter Dessen 
Fu^tjonsprinzip wirddort jedoch nicht nahe'ri? £? 
Problematisch sind solche Kontaktschalter insbeso£ 

sSSSo^ ^ KraftfanSgs 
starke Strome flieSen. Besonders kritisch ist beisnieU- 

BeTd^^T^ T *"» VerbrennunSt 
Be, den dann fheBenden Stromen kann es an Kontakt- 
schaltern zu betrMchtlichen SpannungsabfaUen u^d da- 
mitzuLeistungseinbuBenkommen. a 
M h.° r , dleSem J Hintergrund der Erfindung die Auf- 
V^Lirff ""^ ^"^g^maBe Einrichtunfen unter 
Vermeidung der zuvor genannten Nachteile weiterzu- 

H^M C u Auf P5 e Z kd ge,6st durch A* kennzeichnen- 
den Merkmale des Patentanspruchs 1. Die UnttraroorO- 
che enthalten zweckmaBige Weiterbildungen der S 

Durch die erfindungsgemaB vorgeschlasrene Ah 
schaltemnchtung bleibt also ein den sfromlelf I biidlfc 
n^^ abe i Z , Unachst vQ11 « ""beeintrachtigt. Em in e " 
efnTrlnn^ 

ter *' f kt -' V,ert ' das be «P''elsweise gleich hin- 

irennt Dfe T k*?" Ba ." erie daS Stron *abel auf- 
SSil n^ ^ beeinfluBt somit das 

no e t^end5i s B t° rdnetZ ^ ^ Weim dies auch wi *»<* 

len^, t^ e schnelle Reaktionszeit sicherstet 

^renn^f 6 ";^ Str ™^& unterbrechende 

Trennmittel mit Treibenergie beaufschlagbar Die TreU 

SS25S"* be T. e \ weise ™™ Federsp^icherlder 
einem mit pyrotechnischem Treibmittel geffillten Depot 

von p3 C \ W l rd u en - Insbes °" d <™ bei dfr VemenJung 
von Pyrotechnik kann in groBem Umfang auf bewahrtf 
Systeme zuruckgegriffen werden, wie sie beispiekweLe 
an Gurtstrammern schon verwendet werden Di 7Tb. 

schaltemnchtung kannaufdiese WeisepreisgtoSg rea- 
hsiert werden. Zur Verringerung des apparSn Tuf 
wands wd m einem vorteilhaften AusfXungsbLntel 

auf'ffnS ^ ZUr AnzCige von FahrzeugkSen 
l^hVrh ! r t" zurflck2u greifen, die berlits anderen 
hSl he ' tsem T^ htun g« wie Gurtstrammern, Oberroll 
bugelnoderAirbagszugeordnetsind. 

Die Auftrennung des Stromkabels erfolgt zweckmS 
B,gerwe.se uber ein sehr scharfes Messer. ^7^; 
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n-2 f vorteilhaft «t auch eine Vorrichtuna die 
Fig. 1 : in einer 0bersichtsski22e die Anordmin^ 

J",™" er «en Strompfad 3 ist ein Plusnol 4 

* ^ ag 5 5 verb "nden. Als StrombearaSer 
«sehT„ ^- ad3 1St ^ Cin einfacher Widerstanfe vo r - 
Z ^ e " ei : Strom Pfad 7 ist ebenfalls mit dem 
PluspoU der Batterie 1 verbunden und fflhrt Qber ebie 
Abschalteinnchtung 8 zu hier nicht weiter dargestelhen 
elektnschen Verbrauchern. Zu diesen konne^belsnieU 

mt 1 " A K n,aSSer 6iner B^nkraftmStae, dUf£r- 
zeugbeleuchtung und diverse Pumpen gehoren. 

lfa1s en T?e?nS ^^SSSSSSSZ 

pyrotechnischen Treibmittel 13 beaufschlagbar fst De£ 
sen Explosion ,st auslQsbar durch eine ZQndpme 14 dfe 
von einem Steuergerat 16 (iber eine Zflndieitung 15 ak 

?K%ofe£^ S r ergerat 16 em P^ "mer'et 
w v J Sensorsystem 17, das beispielsweise 

starke Je^ gen - BewegungsablLfe oder 

starke Verzogerungen des Fahrzeugs ansoricht In e i 
nem Gehauseoberteil 18 des GehaufesTbefinden sich 
so f«^eNasenl9und20,dieausmrereinwan^ 
ten Grundstellung heraus durch die Bewegung d "£ . 
sers 11 nach auBen gedrangt werden. SobSd das MeSer 
11 die oberen Enden der Nasen 19, 20 pas?iert hat 

eS afWt 56 r eder nach innen u^fveSern 'o 
em Zuruckfallen des Messers Die r m -«.«!t!i - 

24 bezeichneten Vorrichtung, durch die eine Sh» 
chung eines Stromkabels 23 WSfiJ53g552S 
werden kann. Zu diesem Zweck kann beispKebe ei- 
ne dun* ScWag- oder Schraubwirkung erzeugTe^St 
F auf emen StaBel 26 aufgebracht wefden, der seiner 

wtkt lrSo?en DrUCkS ^ Ck 22 g ehalte »" Keils«ck 27 
wirkL Der Sprengrmg 23 ist so dimensioniert, daB mit 
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nur geringem Kraftaufwand iiber das Keilstiick 27 das 
Druckstiick 22 nach unten bewegt werden kann. Glei- 
ches gilt fur die flexiblen Nasen 19, 20; auch diese knik- 
ken bei nur geringer Kraft ein und erlauben eine Ruck- 
verstellung des Messers 11 in die in der Zeichnung dar- 5 
gest elite Grundstellung. Das durch die Gehauseteile 10 
und 18 auch nach der Auftrennung noch festgehaltene 
Kabel 25 kann fiir den StromfluB wieder herangezogen 
werden, wenn die Druckstuckhalften 22a und 22b durch 
Keilwirkung gegen die offenen Enden des Kabels 25 10 
verspannt werden. 

Die Verschiebung des Druckstucks 22 kann durch ei- 
nen hier nicht dargestellten Schalter detektiert werden, 
um so dem Steuergerat 16 den eingeschalteten Zustarid 
der Vorrichtung 24 anzeigen zu konnen. Von dem Steu- 
ergerat 16 kann dann beispielsweise veranlaBt werden, 
daB ein im Fahrzeug angeordneter Verbrennungsmotor 
nur mit einem begrenzten Leistungsumfang zur Verfu- 
gung stent Denkbar ist auch zur Einstellung eines Not- 
laufbetriebs die Einschaltung yon Gangsperren, so daB 
bei einem Fahrzeug mit Stufenwechselgetriebe bei- 
spielsweise nur die beiden niedrigsten Gange schaltbar 
sind. Erganzend oder alternativ kann eine im Fahrzeug- 
innenraum angeordnete Warnleuchte aktiviert werden. 

Fig. 3 zeigt ein Scharnier 26, durch das die Gehause- 
teile 10, 18 gegeneinander verschwenkbar sind. Ein nur 
schematisch angedeuteter SchnappverschluB 28 stellt 
eine Verklemmung des Kabels 25 gegen die Gehause- 
teile 18, 10 sicher. Ein derartig ausgebildetes Gehause 9 
ermoglicht auf ganz unkomplizierte Weise den nach- 
tr&gJichen Einbau der erfindungsgemaBen Abschaltein- 
richtung 8 in bereits auf dem Markt befindliche Fahr- 
zeuge. Damit kann ein solches System vorteilhaft als 
NachrQstsatz angeboten werden. Vorteilhaft ist auch 
eirie hier nicht dargestellte Ausfuhrungsform, bei der 
das Gehause 9 hermetisch abgedichtet ist Dies hat den 
Vorteil, daB bei einem unfallbedingten Auslaufen von 
Benzin die aufzutrennende Stelle des Stromleiters kei- 
nen brennbaren Flussigkeiten oder Dampfen ausgesetzt 
ist Ein evtl bei der Auftrennung entstehender Funken- 
flug bliebe dann folgenlos. 

Zur Gewahrleistung einer moglichst kompakten Bau- 
weise ist bei einem nicht dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel der Weg des Messers begrenzt, so daB nur ein Teil 
des Kabelquerschnitts aufgetrennt wird. Der Rest 4s 
schmilzt bei hohen Stromen dann wie eine Schmelzsi- 
cherung. 
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1. Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit 
einer von wenigstens einem Unfallsensor (Sensor- 
system 17) beaufschlagbaren Abschalteinrichtung 
(8), durch die eine elektrische Energiequelle (Batte- 
rie 1) von einem Bordnetz des Kraftfahrzeugs ab- 55 
trennbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Ab- 
schalteinrichtung (8) ein mit Treibenergie beauf- 
schlagbares Trennmittel (Messer 11) aufweist, 
durch das ein zum Bordnetz gehdrender Stromlei- 
ter (Stromkabel 25) in einer zur Unterbrechung des eo 
Stromflusses filhrenden Weise zumindest teilweise 
auftrennbar ist. 
' 2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Treibenergie aus einem Feder- 
speicher bereits tellbar ist 65 
3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Treibenergie aus einem mit pyro- 
technischem Treibmittel geftillten Depot bereit- 



stellbarist 

4. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Trennmittel ein Messer (11) ist 

5. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Messer eine hohle Schneidkehle 
(21) aufweist. 

6. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abschalteinrichtung ein Geh&use 
(9) aufweist, das kiappenartig auf den Stromleiter 
(Kabel 25) aufsteckbar und dort mittels eines 
Schnappverschlusses (28) arretierbar ist. 

7. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Abschalteinrichtung (8) eine die 
StromfluBunterbrechung aufhebende Vorrichtung 
(24) zugeordnet ist 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei eingeschalteter Vorrichtung (24) 
das Kraftfahrzeug nur in einem Notlaufbetrieb be- 
wegbarist 

9. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch den Unfallsensor (Sensorsy- 
stem 17) andere Sicherheitseinrichtungen wie 
Gurtstrammer, Oberrollbugel und Airbag beauf- 
schlagbar sind. 
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